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Antwort
des Ministeriums fiir Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Jutta Blatzheim-Roegler (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN)
- Drucksache 17/10621 -

Entwicklung des Radwegverkehrs in Rheinland-Pfalz

Die Kleine Anfrage - Drucksache 17/10621 - vom 19. November 2019 hat folgenden Wortlaut:

Die rheinland-pfilzische Landesregierung setzt seit Jahren konsequent auf das Fahrrad.

Vor diesem Hintergrund frage ich die Landesregierung:

1. Wie hat sich das Radwegenetz in Kilometerzahl seit dem Jahr 2010 entwickelt (bitte getrennt nach Radwegekilometern entlang
von Bundes-, Landes- und Kreisstrafien sowie selbststindig gefithrten Radwegekilometern)?

2. Wie viele Kilometer Radwege sind seit dem Jahr 2010 nach dem rheinland-pfilzischen Wegweisungssystem zur einheitlichen
Radwegebeschilderung ausgeschildert worden?

3. Wie haben sich die Kapazititen zur Fahrradmitnahme in den Nahverkehrsziigen seit dem Jahr 2010 entwickelt?

. Wie hat sich seit dem Jahr 2010 das busgestiitzte Transportangebot ,RegioRadler” entwickelt?

5. Wie viele Haushaltsmittel sind seit dem Jahr 2010 fiir den Bau von Radwegen verausgabt worden (bitte getrennt nach Landes-
und Bundesmitteln)?

6. Wie hat sich die Nutzung des Fahrrads seit dem Jahr 2010 entwickelt (bitte getrennt nach Alltagsradverkehr und touristischem
Radverkehr)?

7. Wie hat sich der Umsatz der rheinland-pfilzischen Fahrradbranche seit dem Jahr 2010 entwickelt?

~

Das Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau hat die Kleine Anfrage namens der Landesregierung
mit Schreiben vom 10. Dezember 2019 wie folgt beantwortet:

Sowohl das Fahrrad als auch das Pedelec sind aufgrund ihrer geringen Raumanspriiche und des Entfallens jeglicher Emissionen
im Betrieb ein besonders dkologisches und 6konomisches Verkehrsmittel vor allem fiir kiirzere Strecken. Im Zusammenwirken
mit dem OPNV koénnen sie iiberdies Teil einer Mobilititskette zur Erschliefung des Raumes sein und einen wertvollen Beitrag
bei der vollstindigen Anbindung desselben an das Nahverkehrsnetz leisten. Die Abdeckung des lindlichen Raumes durch den
OPNV kann dadurch deutlich verbessert werden. Dabei zeigt sich die Attraktivitit von Pedelecs anhand der rasch steigenden
Verkaufszahlen, die im Jahr 2019 in Rheinland-Pfalz bei ca. 50 000 Stiick mit einem Verkaufswert von 100 Mio. Euro liegen
diirften.

Zur Ausschopfung dieses Potenzials muss das Radroutennetz bedarfsgerecht entsprechend ausgebaut werden. Planungsgrundlage
tiir die Weiterentwicklung der auflerdrtlichen Radwegeinfrastruktur ist dabei das grofirdiumige Radwegenetz Rheinland-Pfalz. Es
wird regelmiflig unter Beriicksichtigung von Verbesserungsvorschligen kommunaler Gebietskdrperschaften iiberpriift und bei
Bedarf fortgeschrieben.

Dariiber hinaus kénnen Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten dem Radfahrer und auch dem Pedelecfahrer das schnelle
und effiziente Zuriicklegen weiterer Strecken erméglichen. Rheinland-Pfalz hat im Jahr 2014 eine Potenzialstudie erstellen lassen,
in der die fiir die Anlage von Radschnellverbindungen sieben aussichtsreichen Korridore im Land benannt werden. Zunizchst
werden vier Korridore planerisch bearbeitet (,Mainz — Ingelheim - Bingen®, ,Schweich — Trier - Konz*, ,Oberrhein zwischen
Karlsruhe/Worth und Worms“ und ,Neustadt — Landau). Dort sollen mit finanzieller Unterstiitzung des Landes sogenannte
Pendler-Radrouten als Radvorrangrouten entstehen. Die verbleibenden drei Korridore (,Koblenz bis Neuwied und Boppard,
yKaiserslautern — Landstuhl“ und ,Remagen/Linz - Bonn®) sollen ebenfalls in dieser Legislaturperiode planerisch begonnen
werden.
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Dies vorausgeschickt, beantworte ich die Kleine Anfrage wie folgt:
Zu Frage 1:

Zwischen dem 1. Januar 2010 und dem 31. Dezember 2018 konnte das rheinland-pfilzische Radwegenetz um folgende Baulingen
erweitert werden:

Unselbststindige Radwege im Zuge von Bundesstraflien 86 km,
Unselbststindige Radwege im Zuge von Landessstraflen 60 km,
Unselbststindige Radwege im Zuge von Kreisstraflen 23 km,
Selbststindige Radwege in kommunaler Baulast 88 km.

Zu Frage 2:

Seit dem 1. Januar 2010 wurden in Rheinland-Pfalz 3 235 km Radwege gemifl der ,Hinweise zur wegweisenden und touristischen
Beschilderung fiir den Radverkehr in Rheinland-Pfalz“ (HBR) beschildert.

Zu Frage 3:

Aufgrund der aus Sicht der Landesregierung hohen Bedeutung der Fahrradbeférderung in Ziigen wurden diesbeziiglich
die Kapazititen in den letzten Jahren in jeder Ausschreibung von Teilnetzen im Schienenpersonennahverkehr in Rheinland-
Pfalz erhsht. Dies erfolgt beispielsweise durch die Forderung nach einer entsprechenden Gréfie der Mehrzweckabteile, die als
Abstellmoglichkeit fiir Fahrrdder dienen. Je nach Fahrzeuggrofie wird so ein Bereich fiir 12 bis 24 Stellplitze angeboten. Die
Anzahl der Abstellplitze fiir Fahrrider pro Zug ist abhingig von der Gréfle des eingesetzten Fahrzeugs und der Anzahl der
Fahrzeuge pro Zug.

Ein direkter statistischer Vergleich der seit dem Jahr 2010 jihrlich vorhandenen Zahl an Fahrradstellplitzen ist nicht méglich, da
hierzu keine detaillierten Daten vorliegen. Es ist jedoch von einer deutlichen Steigerung der Kapazititen fiir Fahrrider in diesem
Zeitraum auszugehen.

Zu Frage 4:

Im Zeitraum von 2010 bis 2019 wurde das Fahrtenangebot der RegioRadler von jihrlich 13 800 auf 20 000 Fahrten und damit
um 45 Prozent gesteigert. Im selben Zeitraum hat sich damit die Anzahl der zur Verfiigung stehenden Fahrradplitze von jihrlich
ca. 282000 auf ca. 333 000 Plitze und damit um 14 Prozent erhéht. Die Diskrepanz der Steigerungen ergibt sich aus unterschiedlichen
Transportformen fiir die Fahrrider im Rahmen der einzelnen RegioRadler-Linien. Wihrend im Jahr 2010 iiberwiegend
Fahrradanhinger eingesetzt wurden, sind die heutigen Transportangebote vielfiltiger und ermdglichen damit, auch auf nicht so
stark nachgefragten Linien eine angemessene Fahrradbeférderung anzubieten.

Noch nicht beriicksichtigt in diesen Zahlen sind die neuen RegioRadler, die im Rahmen des OPNV-Konzepts Nord erst im
Spitsommer 2019 gestartet sind. In der Saison 2020 ist daher nochmals mit einer spiirbaren Steigerung der zur Verfiigung gestellten
Kapazititen zu rechnen.

Zu Frage 5:

In Rheinland-Pfalz wurden zwischen dem 1. Januar 2010 und dem 31. Dezember 2018 rd. 52 Mio. Euro Bundesmittel fiir den
Bau von Radwegen im Zuge von Bundesstrafien sowie rund 25 Mio. Euro Landesmittel fiir den Bau von Radwegen im Zuge von
Landesstrafien investiert. Das Land hat iiberdies den Bau von Radwegen in kommunaler Baulasttrigerschaft mit rd. 21 Mio. Euro
finanziell geférdert.

Zu Frage 6:

Zahlen zur Entwicklung des Radverkehrs liegen aus der Befragung Mobilitdt in Deutschland aus den Jahren 2008 und 2017 vor.
Demnach ist der Anteil des Fahrrads am Modal Split von 6 Prozent im Jahr 2008 auf 8 Prozent im Jahr 2017 gestiegen. Im Jahr
2017 waren 36 Prozent aller Fahrten Freizeitfahrten und 32 Prozent waren Fahrten zum oder vom Arbeits-, Ausbildungs- oder
Dienstort. Diesbeziiglich war die Entwicklung im Vergleich zum Jahr 2007 nahezu konstant.

Zu Frage 7:

Zu den Umsitzen der Fahrradbranche in Rheinland-Pfalz liegen der Landesregierung keine Angaben vor.

Dr. Volker Wissing

Staatsminister



